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Det kan vawre nok!

Papiret er tdlmodigt, siges det. Og det m& sandes, ndr man
betragter omfanget af de sendringer og rettelser til kgrselsforde-
linger m.v., vi tidligere har beskeftiget os med. Til gengaeld star
personalets tdlmod i omvendt forhold hertil og har medfgrt sti-
gende utilfredshed med de idelige indgreb i indgdende aftaler.

Det fremgér af ordrebestemmelser, at vore afdelinger, nar der
skal opstilles nye kgrselsfordelinger, skal have adgang til at ggre
sig bekendt med de af distrikterne udarbejdede forslag, s& de
kan fa lejlighed til at fremseette deres gnsker. Det hedder videre,
at det samme geelder @ndringer i kgrselsfordelingerne, idet dog
sddanne om forngdent kan iveerksasettes straks.

Disse forhandlingsformer har en mangearig praksis bag sig.
Den modstdende forhandlingspart har indgéet en aftale, som per-
sonalet med rimelighed forventer overholdt, idet man dog ind-
ser, at @&ndringer kan forekomme i mindre omfang i umiddelbar
fglge af aftalens indgaelse, fordi det nu engang er et vidtspeen-
dende og kompliceret arbejdsomrade som aftales for, ligesom
ekstraordineere situationer kan betinge indgreb senere, men det
omfang af eendringer, der dagligt er forekommet de senere &r, er
uden overdrivelse en grov tilsidesezettelse af erhvervede rettig-
heder. Selvom zndringer om forngdent kan iveerkseaettes straks,
er der ikke i denne bestemmelse nedlagt almindelig adgang til
disse ustandselige s@endringer. Det er gjort til en dagligdags ting,
hvorefter personalet haver sig at rette, og alle dets forestillinger
gennem tillidsmeendene har ingen lydhgrhed hos sagens mod-
part, som efter det forelagte materiale isaer boltrer sig i en »cen-
tral« maskinsektion vest for Storebeelt. Det er utroligt, hvad der
gses ud af papir i denne forbindelse. For at tage inden for et ar,
har vi liggende maskinforsteerkninger med nummer 147, (5 ark,
almindeligt for disse), og der er personalebenyttelse nr. 192 da-
gen fgr kgreplanskiftet i maj. Det siger lidt om papirveeldet, men
nok ikke rigtigt noget om de vanskeligheder, som beredes perso-
nalet. Det skal man have prgvet i praksis, da vil man kunne for-
sta utilfredsheden hos det.

For at ggre det kort, tjener foranstaltningerne bedre udnyt-
telse af personale og maskinkraft? Rationel drift ma enhver, der
ser pa banernes tarv, kunne tilslutte sig, men der kan settes et
spgrgsmalstegn ved det rationelle, og man kan have mistanke
om, at der nogle steder savnes overblik og omtanke. Det fgrste
til skade for banernes drift, det andet for personalet, der forstar,
at der skal kgres, ogsa for ikke at save den gren over det selv
sidder p&, men som ikke vil finde sig i tilsyneladende vilkarlig-
heder overfor indgaede aftaler. Kan der ikke fra administratio-
nens side ydes aftalerne den forngdne respekt, er det omsonst
overhovedet at tage stilling til udarbejdede forslag og — det ma
erindres — forholdene vil da tage en vending, der vil blive beko-
stelig for driften, thi den orden, aftalerne er udtryk for, er en
integrerende del af de ting, som skal ggre banernes drift rentabel.

Vort syn pa sagen er alvorligt, idet vi ikke vil se tilsideseet-
telsen af klare aftaler.
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To unge tager en folketingsmand i forher

Der er 115 mill. kr. i Ungdommens Uddannelsesfond — Bliver de fordelt rigtigt?

Mon der findes et vidererszekkende
og vigtigere begreb end uddannelse?
I hvert fald er det naesten ligegyldigt,
hvad man nu om stunder drgfter, sa
er man s godt som sikker pd at ende
med at snakke om behovet for ud-
dannelse — bade teknisk og teoretisk,
bade praktisk og boglig. Alligevel
har en s betydningsfuld institution
som Ungdommens Uddannelsesfond
indtil for nogle méaneder siden over-
hovedet kun beskaeftiget sig med én
side af uddannelsen, nemlig den bog-
lige.

Vi har bedt et par repraesentanter
for den ungdom, der er under ud-
dannelse, om at tage folketingsmand
Poul Sggaard lidt i forhgr i denne
anledning. Sggaard er Socialdemo-
kratiets ordfgrer vedrgrende uddan-
nelsesfonden, og spgrgerne er lige-
som han selv fra Odense: gymnasie-
elev Kirsten Nielsen og smedelaerling
Bgrge Hansen.

Fgrst far Poul Sggaard ordet til
fremleeggelse af nogle kendsgernin-
ger. — Loven om Ungdommens Ud-
dannelsesfond er revideret flere gan-
ge, forklarer han. I 1961 forhgjedes
den til 63 mill. kr. for studerende
ved de hgjere lareanstalter (univer-
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siteter, polyteknisk laereanstalt, land-
bohgjskole, tandlagehgjskole o0.s.v.).
To tredjedele af dette belgb skulle
ydes i form af stipendier, resten som
1lan. Desuden bevilgedes 4 mill. Kkr.
til stipendier til gymnasieelever. Og
endelig som noget helt nyt 4 mill. kr.
i stipendier til elever i 8. og 9. klasse
og i realafdelinger. Pengene skulle
sxette darligt stillede forseldre i stand
til at holde bgrnene laengere i skole.

-~ og s& har vi revideret loven pany
i vinter, fortseetter Poul Sggaard. For
det fgrste bevilgedes der med tilbage-
virkende kraft for finansaret 1963/64
yderligere 10 mill. kr. til studerende
ved hgjere leereanstalter. For 1964/65
forhgjedes dernaest belgbet til denne
kategori til 98 mill. kr., og nu be-
graensede vi stipendiernes andel til
halvdelen, og den anden halvdel ydes
sd i form af 1an. De gvrige kategorier
far udelukkende stipendier, og det
drejer sig om fglgende belgb:

+ 7 mill. kr. til gymnasieelever.

4 6 mill. kr. til elever i 8. og 9.
klasse samt i realafdelinger
og pa studenterkursus.

+ 4 mill. kr. til lerlinge, og det
er noget helt nyt.

Fra wvenstre:

Og veer sd god, Kirsten og Bgrge,
vidnet er jeres!

Bgrge Hansen: — Synes De ikke, at
4 mill. kr. til leerlingene er noget
lidt?

Poul Sggaard: - Jo. Statistikerne
har beregnet, at det koster 3.000 kr.
om Aaret at holde en dreng eller pige
i leere. Leerlingelgnnen varierer me-
get fra fag til fag, og nogle er helt
nede pad 1.300 i lgn om A&ret. Skulle
hjeelpen virkelig batte, méatte man
altsd yde alle leerlinge forskellen
mellem deres 1gn og de navnte 3.000
kr. Det er beregnet til at ville koste
16-17 mill. kr. arlig

Bgrge Hansen: — P& fagforenings-
kontoret kan vi marke, at mange af
kammeraterne traenger til hjeelp.
Tror De, at de 4 mill. kr. er nok til
at klare trangstilfeeldene?

Poul Sggaard: — Faktisk ved vi det
ikke. Skulle vi yde den omtalte for-
skel mellem 1lgn og underhold til alle
leerlinge, hvis forseldre ligger under
den bergmte sygekassegraense, ville
det belgbe sig til ca. 13 mill. kr. Men
noget klart billede af trangen far vi
ikke, fgrend undervisningsministe-
ren i 1966 er feerdig med en under-
sggelse af laerlinges og studenters

Poul Sggaard, Bgrge
Hansen og Kirsten Nielsen.



gkonomiske forhold. Til den tid ma
vi pany bearbejde Ungdommens Ud-
dannelsesfond.

Bgrge Hansen: — Hvordan vil man
fordele de 4 mill. kr.?

Poul Sggaard: — Det skal ske via
arbejdsanvisningen. Det bgr vaere si-
dan, at leerlingen og hans eller hen-
des familie allerede ved oprettelsen
af lerekontrakten kan gd hen pa
amtsarbejdsanvisningskontoret og fa
at vide, om der er chance for at fa
del i stipendierne. I hvert lokalom-
rade skal nedsattes et stipendienzevn
med arbejdsanvisningskontorets be-
styrer som formand og derudover be-
stdende af lederen af den stedlige
handelsskole, lederen af den stedlige
tekniske skole samt en larlingere-
praesentant fra hver af disse to skoler.

Kirsten Nielsen: — Betyder de nye
stipendiena®vn en @ndring for gym-
nasiestipendierne?

Poul Sggaard: — Nej, hver skole
har stadig sit stipendienszevn, der
modtager ansggningerne fra eleverne
og derpd meddeler ministeriet sit
samlede behov. Kan det fulde behov
ikke imgdekommes, m& den enkelte
skoles nzevn selv afggre, om det mod-
tagne belgb skal fordeles i nogle fa
store eller flere mindre belgb. P4 den
made far nogle elever méaske 800 kr.,
andre helt op til 1.800 kr.

Kirsten Nielsen: — Synes De, det
er retfeerdigt?

Poul Sggaard: - Man méa ikke
glemme, at forholdene - herunder
elevernes behov — kan variere sterkt
fra det ene omrade, ja, fra det ene
bykvarter til det andet. Endelig er
det da ogsd en vaesentlig forbedring,
der nu er sket, eftersom belgbet til
gymnasieeleverne i forhold til 1961
er sat op med 75 pct., skgnt elevtal-
let kun er steget med 30 pct. i sam-
me periode.

Kirsten Nielsen: — Hvordan skal
1an til de studerende tilbagebetales?

Poul Sggaard: — Tilbagebetalingen
begynder normalt et ar, efter at ud-
dannelsen er afsluttet, og den ud-
straekkes i reglen over 10 ar.

Kirsten Nielsen: — Kan man fa
stgtte under studier i udlandet?

Poul Sggaard: — Med Sverige og
Norge har vi en fallesordning, si at
studerende fra vore lande gensidigt

far samme vilkdr som landets egne
bgrn. Jeg har haft lejlighed til at
spgrge undervisningsministeren, om
der kunne ydes stgtte f.eks. til sprog-
studier i udlandet, og han er sympa-
tisk indstillet, men det er et spgrgs-
mal, om sadanne studier kan ind-
passes i laereanstalternes undervis-
ningsplaner. Hvis man rejser ud in-
dividuelt, kan man sgge, og sandsyn-
ligvis vil man fa stgtte.

Bgrge Hansen: — For mange unge
er boligforholdene det veerste pro-
blem. Kunne Ungdommens Uddan-
nelsesfond ikke bruge nogle af pen-
gene til at bygge leerlingekollegier
for?

Poul Sggaard: — Det er ikke ngd-
vendigt, for vi har en szrlig lov om
stgtte til opfdrelse af kollegieveerel-
ser. Staten betaler faktisk det hele,
og loven forudseetter, at der bygges
1.000 veaerelser om &ret over hele lan-
det. Det er meningen, at laerlinge og
studerende skal bo sammen under
uddannelsen, sd at ingen af dem géar
hen og bliver fagidioter.

Kirsten Nielsen: -
disse kollegier feerdige?

Er nogle at

Poul Sggaard: — Nej, loven er af
ny dato, og der har veeret hiardt brug
for arbejdskraften til andet byggeri.
Men forelgbig har man i Kgbenhavn
faet indrettet @ldre ejendomme til
kollegieveaerelser.

Kirsten Nielsen og Bgrge Hansen:
— Hvorfor gives sia meget af stgtten
til de studerende som 1&n?

Poul Sggaard: — Det er Kklart, at
samfundet m& vazere interesseret i, at
studierne gennemfgres pa kortest
mulig tid, og s& kan man diskutere,
om stipendie- eller laneformen frem-
mer det mest. Men nar der ydes
stgtte, tildeles den efter evner og
efter trang. Desveerre er dette med
trangen et vanskeligt punkt. Man
har nseppe andet at ga ud fra end
foraeldrenes skattepligtige indkomst.
Og si ser man da, at gardejeren, som
pad grund af gaeld og rentebetaling
har en lav skattepligtig indkomst,
kan fa stgtte til sine bgrns uddan-
nelse, mens arbejdsmanden med
13-14.000 kr. i indtsegt ingenting
kan fa. Eller man ser pa ansggerens
formue, og resultatet bliver, at den
smgrer, der ordentlig muntrede sig

i fremmede havne, kan fa stgtte, nar
han gar i land for at laese til maski-
nist, hvorimod kammeraten, der drak
lunken te og sparede hyren op, ikke
kan fa hjeelp. Nej, trangskriteriet er
og bliver mindre brugbart. Derfor er
det bedre at kombinere stipendier og
1an og sa kun yde til de unge, der har
vist de forngdne evner.

Bgrge Hansen: — Men for leerlinge-
nes vedkommende er det dog navnlig
trangen, man ser pa?

Poul Sggaard: — Her geelder det
fgrst og fremmest om, at vi overho-
vedet kommer i gang, og det er vi
med de 4 mill. kr., selv om de ikke
forslar sd meget til 115.000 leerlinge.
Men vi skal ogsd passe pd, at det
ikke i virkeligheden bliver en stgtte
til arbejdsgiverne. Det er ikke me-
ningen, at man skal kunne knibe pa
leerlingelgnnen takket veere uddan-
nelsesfonden. Det er for de unge, vi
skal lette vejen.

phan.

Automatisk linjeblok
Stockholm-Ggteborg

Sveriges statsbaner har i langere
tid udfgrt arbejdet med at etablere
automatisk linjeblok p& hovedstraek-
ningen Stockholm-Ggteborg. Nu er
det sidste stykke mellem Skoévde og
Moholm blevet feerdig, sd man kan
kgre pd fuldautomatiske signaler pa
den lange straekning. Der spares her-
ved et personale pa ca. 50 mand ved
de mellemliggende stationer.

Konference og mad svenskeren
hjemme

Jernbanefolk fra de europaeiske ba-
ners administrationer samles til en
stor kgreplanskonference i Stockholm
fra 23. september til 2. oktober. I for-
bindelse hermed arrangeres bl.a. be-
sgg i operaen og forskellige udflug-
ter, men det mest interessante bliver
maéske nok, at man kommer til -mgde
med svenskeren i hjemmet«.

Det er meningen at opdele konfe-
rencens deltagere i en raekke grup-
per, og de inviteres sa en aften pa
besgg hos svenske jernbanefamilier,
hvor de vil blive budt pa et typisk
svensk kaffebord.
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Da jernbanen kom...

Med fire smé& fartgjer rundede
Vasco Da Gama p& sin ekspedition
1488-89 Kap Det Gode Hab. Efter
denne besvearlige del af rejsen sej-
lede han mod nord langs kysten i det,
han troede var et kulturelt vacuum.
Derfor blev han ikke s& lidt overra-
sket, da han pd hgjde med Mada-
gascar begyndte at mgde godt ud-
byggede byer, der 13 stadig teettere
jo hdjere, han kom mod nord. Med
mellemrum gjorde han landgang og
hans historieskriver, Duarte Barboza,
forteller i et af sine vaerker, hvor-
dan han kom til Mombassa og Ma-
lindi - to af de vigtigste byer pa
Kenyas kyst.

Man har ofte navnt, at portugi-
serne udbredte europzisk kultur pa
disse opdagelsesrejser. Langt sjaeld-
nere naevner man, at de i virkelig-
heden mgdte en kultur, der stod
langt hgjere end deres egen. Selv
hvad det rent materielle angar, havde
de ikke noget at prale af.

Sammenlignet med de skibe, der 1&
i Mombassas havn dengang, var de
portugisiske fartgjer kun sma. Kun
et af dem var pa over 100 tons, me-
dens de indfgdtes bade var langt
stgrre. Dengang var der allerede
en hgjt udviklet handelsforbindelse
tveers over det indiske hav, og nu og
da fik man ogsd besgg af kinesiske
skibe pa Afrikas kyst. Omkring 1200-
tallet rddede kineserne over 7-ma-

stede skibe pd over 1000 tons, der
var udrustede med moderne aksial-
ror, der er en kinesisk opfindelse.

Da englenderne sammen med an-
dre stormagter i slutningen af 1800-
tallet for alvor begyndte at tage Ost-
afrika i deres besiddelse, kom de til
et fjendtligt og ugeestfrit land. Den
omfattende slavejagt havde skraemt
de indfgdte bort fra kysterne, hvor
araberne fra deres feestningslignende
byer optrddte som slavemellem-
handlere.

Lidt efter lidt begyndte de euro-
pxiske stormagter efter opfordring
af den hjemmevarende befolkning at
bekempe slaveriet. Et af midlerne
var at oprette forbindelser fra kyst-
byerne til det indre af verdensdelen.

Allerede i 1895 besluttede eng-
leenderne at bygge en jernbane fra
havnebyen Mombassa til Kampala
ved Victoria-sgen. Det var en veaeldig
opgave. Den nye bane skulle ga gen-
nem Taru-grkenen, over bjerge og
gennem Rift-dalen ned til lavlandet
i dalens bund. Dette vealdige lav-
land gennem Afrikas indre lgber nze-
sten 10.000 kilometer fra Det Rgde
Hav forbi Victoria-sgen til Atlan-
terhavet. P4 visse straekninger skulle
jernbanen op over 3000 m for der-
efter at falde brat naesten 2000 m
mod dalene.

For Kenyas vedkommende betgd
dette fantastiske jernbane-projekt, at

Jernbanestationen i byen Equator, hvor eekvator gar gennem perronen.
Den er meerket med en hvid streg.
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landet blev genopdaget. P4 grund af
transportmulighederne blev det ara-
biske veelde knust, og slaveriet med
den dertil hgrende slavejagt kunne
standses.

Europaeiske emigranter kom i sta-
dig stgrre tal og slog sig ned pa hgj-
sletten. Det land de tog i besiddelse
var enestdende skgnt. De indfgdte til-
hgrte mange forskellige stammer,
hvoraf en del levede som nomader
med store kvaeghjorde.

I naesten 1000 &r — fra ca. 500 til
1500 e. Kr. — blomstrede Azaniernes
landbrugskultur i Kenyas hgjland og
i den nordlige del af Tanganyika.
Denne kultur kendte kunsten at an-
leegge markerne terrasseformet for
at skaeerme dem mod erosion, og de
byggede indviklede vandingssyste-
mer og skabte store byer. Ruinerne
af de stgrste viser, at der boede op
til 40.000 mennesker, men deres kul-
tur gik til grunde under trykket af
de Kkrigeriske nomaders indtog fra
nord.

Da de hvide emigranter kom, be-
gyndte man igen at dyrke jorden i
hgjlandet. Kenya er et vandfattigt
land, men i regntiderne fra februar
til maj og oktober til november, sker
det at himlens sluser &abner sig og
veelter store vandmasser ned over
dalene.

Man dyrker meget kaffe, som i
gode ar kan give to gange hgst. En
kaffeplantage i blomst er en vidun-
derlig oplevelse bade at se og lugte.
Blomsterne er helt hvide og star som
en henrivende kontrast til de mgrke-
grgnne blade, den rgdlige jord og
den bld himmel.

For at gennemfgre jernbanebygge-
riet indskrev man arbejdskraft fra
Indien. En stor del af disse indere
blev i Afrika, da banen var feerdig-
bygget i 1901. Afrikas indiske min-
dretal, der blev forsterket ved se-
nere indvandrere udggr i dag om-
kring 170.000.

Den 900 km lange jernbane op til
Victoria-sgen blev et dyrt foreta-
gende. Prisen — over 100 millioner
kroner - blev det dobbelte af den
beregnede, men udbyttet stod i for-
hold til indsatsen.



Jernbanen blev den livsnerve, der
fik Kenyas og Ugandas gkonomiske
liv til at blomstre. Allerede ar 1900
sgsattes den f@grste damper pa& Vic-
toriasgen, og den efterfulgtes af
mange. P4 den anden side af green-
sen i Tanganyika gennemfgrte Ty-
skerne et tilsvarende jernbanebyg-
geri og ogsa de satte skibe i sgen.

Freden og opblomstringen varede
til den fgrste verdenskrig, der med-
fgrte eksportstop. Efter den store
verdenskatastrofe fulgte depressio-
nen, som gdelagde hvad krigen havde
skanet. I Kenyas hgjland gik tusinder
af landmeend fallit. Et lille fatal kla-
rede sig dog bedre end andre - nem-
lig de der dyrkede pyrethrum, en
lille praestekravelignende blomst, der
indfgrtes fra Japan. Af denne plante
udvinder man en ekstrakt, der an-
vendes i insektdraebende midler. Den
kan kun vokse i temmelig store hgj-
der, og det viste sig at Kenyas hgj-
land var ideel til formalet. Jernbane-
selskabet sd hurtigt, at denne plante
kunne betyde en gkonomisk gevinst.
Jernbanen passerede hgjlandet og
var derfor det selvskrevne transport-
middel. Denne lille plante er i dag
Kenyas fjerdestgrste eksportartikel ~
arshgsten belgber sig til 100 millio-
ner kroner. Nu dyrkes pyrethrum af
1000 europaere og 32.000 afrikanske
landmeaend — hovedsagelig i smabrug.

I gamle dage var det de vealdige
landeveje og det veludviklede vejnet
mellem landets indre og kysten, der
skabte afsaetningsmuligheder for Aza-
niernes hgst. Deres overproduktion af
levnedsmidler kunne afseettes péa
grund af disse kommunikationsveje,
der forfaldt totalt under slavejagtens
mgrke arhundrede.

P& samme made skabes i dag Ke-
nyas fremtid med dyrkning af py-
rethrum, kaffe og sisal, men forud-
setningen er nu som i gamle dage
transportmulighederne. Jernbanen
har gjort det muligt pa effektiv og
billig made at holde eksporten i live
og udvikle den.

Kulturer blomstrer, dgr og genop-
stdr, men grundlaget er ofte det
samme. P& grund af jernbanen kan
det moderne Kenya nu tage fat, hvor
Azanierne standsede for naesten 500

ar siden.
J.P.

Toget passerer 3000 m hgjde. I Kenya er togene malede rgde —
en smuk kontrast til landskabet.

Sddan sd det ud, da man i 1895 begyndte at bygge havnen
Kilindini i Mombassa.

Ved transport af materiel til jernbanens anleg benyttedes bl.a. lokomobil.
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London u-banens 1963-beretning

Neasten lige efter regnskab og be-
retning for 1962 udsender London
Transport fgrste Aarsberetning siden
selskabet blev om-organiseret ved
»Lov af 1962 om offentlige transport-
milder«. Loven fordeler den admini-
strative ledelse af Englands offent-
lige transportsystemer (pa skinner,
veje og floder) med tilhgrende ejen-
domme imellem fire, separate rad,
hvoraf London Transport er det ene
og naststgrste (ikke det stgrste som
meddelt i omtalen af LT’s 1962-be-
retning). De tre andre rad: Britiske
jernbaners rad (stgrst), britiske dok-
kers rad og britiske flodvejes rad —
samt organisationen »The Transport
Holding Company«, der repraesente-
rer det egentlig nye i ordningen: re-
geringens fuldt kontrollerende ind-
flydelse.

I princippet kan om-organiserin-
gen sammenlignes med »gamle da-
ges« private, staerkt konkurrencebe-
tonede drift i store eller sméa selska-
ber eller med de sarskilte divisioner
selvstaendigt ledede, som virkede ind-
til 2. verdenskrig - og heri ses en
tankevakkende indsats af den bri-
tiske regering: fra 1933 til -48 ejede
u-banen stort set sig selv og valgte
gennem en sarlig komité sine egne
administrative ledere. Nu arbejder
de offentlige transportorganisationer
med kapital udlant af staten til til-
bagebetaling med 3,4 pct. rente over
en arrazkke. Man kvier sig stadig ved
at bruge udtrykket »nationaliseringe
eller »stats-«< om den sndrede admi-
nistrationsform, der i nogen grad ind-
ledtes i 1948 da London Transport
Executive organisation aflgste det
gamle London Passenger Transport
Board. Og man kvier sig ikke uden
grund, for selv om holding-selskabs-
princippet — det konkurrencebegraen-
sende — ses udtrykt i den ny admini-
stration, er privat initiativ langt fra
tilsidesat. Transportminister Ernest
Marples — nu ogsd London Trans-
ports gverste chef og den, der ud-
peger alle fire rads administrative
ledere — har givet »bolden< op ved
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at erklzre: sLondon Transport skal
kunne betale sig selve.

For London Transports vedkom-
mende bestdr den lante kapital af
161.830.904 pund, der udgjorde net-
tovaerdien af aktiver/passiver ifglge
den tidligere administrations bgger
ved overgangen 1. januar 1963. Indtil
1. januar 1979 betales kun renter af
lanet, derefter afdrages hovedstolen
med arlige belgb indtil 1.
1988 fastsat i loven af 1962.

Pr. 1. januar 1963 radede London
Transport over 4.300 u-banevogne,
der betjener 273 stationer pa 244 mi-
les (392 km) spor, heraf 88 miles
(141 km) i tunneler, samt 8.600 bus-
ser, heraf 7.900 to-etages, der betje-
ner 3.000 miles (4827 km) gader og
veje. Personalet bestod ved 1963’s
begyndelse af i alt 76.000 ansatte,
iberegnet 34.000 buschauffgrer og
konduktgrer.

Det er ingen hemmelighed, at
Marples-erklaeringen sLondon Trans-
port skal kunne betale sig selve har

januar

medfgrt visse stramninger inden for
organisationen, men de er som regel
forretningsmaessigt sunde. Erkleerin-
gen har dog faet organisationens nu-
verende ledelse til at understrege,
at i betragtning af mange kostbare
nyprojekteringer, konkurrence fra
private busselskaber og fordelene
ved et offentligt transportsystem af
denne art for stgrstedelen af sam-
fundet forekommer det ledelsen ri-
meligt at se hen til statsstgtte i frem-
tiden!

Forelgbig ligger 1963-beretning og
-regnskab pd minister Marples’ skri-
vebord og viser en forretningsmaes-
sig holdning til problemerne, der ikke
umiddelbart tyder pa, at statsstgtte
til u-banen bliver ngdvendig. I flere
tilfaelde er beretningen sikkert inspi-
rerende for andre jernbaneadmini-
strationer.

Aret.

I 1963 afsluttedes pad det nzermeste
den planlagte 40 pct. udskiftning af
gamle u-banevogne med moderne
vogne af »sglve« typen.

Arbejdet pad den ny Victoria linie
blev sat i gang, og adskillige moder-
niseringsarbejder inden for u-banens
kraftcentraler blev ogsd indledt -
hovedgeneratorerne ved Lots Road,
Chelsea, er ved at blive ombygget.
U-banen er selvforsynende med elek-
tricitet.

Eksperimenter med automatisk bil-
letsalg og -kontrol fortsatte i 1963.
London Transports teknikere i nezert
samarbejde med det amerikanske
specialfirma, »Advanced Data Sy-
stems Corporation«, Los Angeles, er
ved at udvikle et elektronisk billet-
kontrolsystem i form af en maskine,
der kan »laese billetter.

Forsgg med prototypemaskiner af
denne art er blevet indledt ved Stam-
ford Brook stationens indgange. Hvis
prgverne forlgber tilfredsstillende er
det tanken at udvide dem i 1964 til
ogsid at omfatte stationens udgange.
Malet er at bygge et palideligt appa-
ratur, der kan gdgre billetkontrol pa
u-banen fuld-automatisk. Fgrste sta-
tion, der i heldigt fald udstyres med
mekaniske »kontrollgrer«: Victoria.

Forsggene med automatiske tog pa
streekningen Stamford Brook-Ra-
venscourt Park (tidligere beskrevet
her i bladet) blev ogsa fortsat i 1963.
Hvis disse forsgg afsluttes med godt
resultat i lgbet af 1964, bliver Vic-
toria linien uden tvivl fgrst med au-
tomatiske tog og bliver saledes ver-
dens fgrste fuld-automatiske u-bane.
I denne forbindelse bgr huskes, at
London Transport ikke har planer
nu eller i fremtiden om at indfgre
fgrerlgse tog — man anerkender til
enhver tid menneskets overlegenhed
sammenlignet med maskinen i til-
feelde af krisesituationer o.l., siger
de britiske teknikere.

Adskillige personalevanskeligheder
havde generende indflydelse pa hele
driften i 1963 — fdrst og fremmest
almindelig personalemangel, og ulem-
perne var stgrst pd buslinierne.

Indfgrelse af decimal-mgntsystem
efter et 10 shillings og cent-system —
svarende i princippet til dollar og
cent — er et regeringsanliggende af



meget stor betydning for London
Transport, der med nzesten 10 millio-
ner passagerrejser daglig omsaetter
enorme mangder af skillemgnt. En-
hver @ndring af landets nuvaerende
pund-shillings-pence mgntsystem vil
fa kostbare konsekvenser for meka-
niseringen og billetsalget, haevder or-
ganisationen, der er mest stemt for
at bevare det geldende system. Men
man ser gerne mindre penny- og
halvpennymgnter — de nuvearende
fylder meget.

Derimod er det europziske 24-
timer ursystem slaet igennem. Fra og
med 1965 vil alle London Transport
kgreplaner og -tavler benytte dette
system, der aflgser de latinske a.m.
og p.m. angivelser for Kklokkeslet
henholdsvis fgr og efter kl. 12 mid-
dag. Fremtidig hedder det altsa f.eks.
ikke 1.30 p.m. men 13.30.

Indtegterne.

U-banens indteegter steg i kalen-
derdret — der fremtidig skal danne
grundlaget for regnskab og arsberet-
ning ifglge loven af 1962 — med 2.4
millioner pund (ca. 48 millioner kr.)
sammenlignet med indteegten i 1962.
Resultatet skyldes dog overvejende
forhgjede takster. Driftsomkostnin-
ger steg i samme tidsrum 2 milioner
pund (ca. 40 millioner kr.).

Flere og flere kgrer kortere og kor-
tere med u-banen for at undgd ga-
dernes koncentrerede trafik. Dia-
grammet viser rejsernes gennem-
snitsleengde i drene 1956-63 sam-
menlignet med gennemsnitsrejse-
leengden pd buslinierne samt feelles-
kurven for alle linierne. U-banerne
havde for resten feerre personalevan-
skeligheder end busserne i 1963, op-
lyser drsberetningen — derfor er der
smil over hele u-linien.

U-banen befordrede dog i 1963
0,9 pct. flere rejsende end i 1962 -
samlede antal rejsende i 1963: 673
millioner.

To indtegtskilder ggr maske 1963-
beretningen seerlig inspirerende for
jernbaneadministratorer:

1. januar 1963 &abnede London
Transport sin egen reklameafdeling,
som i fremtiden vil varetage salget
af reklameplads pa alle organisatio-
nens kgretgjer og pad de tilhgrende
ejendomme m.v. Fgr loven af 1962
blev dette arbejde udfgrt af »British
Transport Advertising Ltd.<, som i
tidens 1lgb har skaffet ikke mindst
u-banen ry som et fremragende re-
klamemiddel. Det er indlysende, at
de utallige reklamemuligheder pa
og i tog, busser, bygninger og pa
jordarealer kan blive betydelige ind-
teegtskilder for en organisation, der
»skal kunne betale sig selve«. Derfor
har regeringen fundet det rigtigt at
lade London Transport fa fri hesen-
der til at udnytte mulighederne.
Nogle af Englands bergmteste rekla-
mekampagner var »British Transport
Advertising Ltd.«<’s veerk — de fleste
londonere opfatter de ofte mor-
somme, farvestrilende plakater og
skilte pa perronmure og i vognene —
0g pa bussiderne — som karakteristi-
ske traek i kaempebyens ansigt. At

indtegten fra »reklamebureauete
ikke bliver den mindste i kommende
ar viser resultatet for 1963: netto-
indtegten blev ikke mindre end 1.4
millioner pund (ca. 28 millioner kr.).
Den anden indtsegtskilde ud over
de sadvanlige er ogsa en igjnesprin-
gende forretningsmulighed: u-banen
rader over store grundarealer, mange
ejendomme og stationsbygninger.
Hidtil har de fleste af disse besid-
delser ikke veeret udnyttet 100 pct.,
simpelt hen fordi det ikke har veeret
ngdvendig for driften. Uudnyttede
bygninger, arealer eller uudnyttet
byggerum over stationsbygninger
inddrages i fremtiden i forretningen.
I 1963 tjente London Transport ved
udlejningsvirksomhed belgb svarende
til 250.000 kr., der stammede fra are-
aler med reklameskilte, udlejning af
butikslokaler, kiosker m.m. Yderli-
gere var ni lignende muligheder, der
vil indbringe éarlig 1.640.000 kr., un-
der overvejelse, og fem andre - fore-
1gbig pa forhandlingsstadiet — vil ind-
bringe 1.200.000 kr. i arlig leje. Sam-
let indtegt fra reklameafdeling og
fra udlejningsafdeling vil altsd i
kommende ar indbringe belgb sva-
rende til over 30 millioner kr. arlig.
Det er inspirerende tal fra London
u-banens 1963-beretning.
Tage W. Jensen.
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Frontruden

Nyt diesellok fra GM pa
verdensudstillingen

Den stgrste udstillingsgenstand pa
verdensudstillingen i New York, er et
dieselelektrisk lok, som General Mo-
tors har kgrt frem pa sin stand »Fu-
turamac.

Maskinen har 16 cylindre og en mo-
tor p& 2500 hk, er 17 meter lang og 4,5
meter hgj. Loket vejer ikke mindre
end 111,1 ton, og olietankene kan tage
ca. 10.000 liter.

For at bringe loket p& plads var det
ngdvendigt at leegge en 21 meter lang
betonrampe, som vejer halvtreds ton.
Maskinens sider er delvis fjernet, sa
de besggende kan se motorerne og de
indvendige dele. Denne lok-type kal-
des GP-35 og er bygget af General
Motors’ Electro-Motive Division i La
Grange, Illinois, hvor ogsd de danske
MY-diesellok oprindelig er konstru-

eret. GP-35 blev prasenteret pa de
amerikanske jernbaner i fjor.

Som en malestok for den nye lok-
types effektivitet kan det navnes, at
tre af denne slags erstatter fem aeldre
lok p& hver 1500 hk. Det er nu 25 ar
siden, General Motors byggede det
fgrste dieselelektriske lok til godstog
over lange straekninger.

Det fgrste var et sammenbygget
1ok, bestdende af fire mindre maski-
ner pad hver 1350 hk, og praesentatio-
nen af denne traekkraft betegnede af-
slutningen pd de amerikanske damp-
loks eera.

Dieselmaskinerne viste nemlig, at
de var dobbelt sd effektive som
damplok og kostede endda kun halvt
s& meget. Dette indvirkede i den grad
pd de amerikanske jernbaneselska-
bers gkonomi, at man overgik til die-
seldrift lige s& hurtigt, som lokene
kunne afleveres fra fabrikkerne.

Det er nu kun i meget begranset
omfang, at der kgres med damplok
pé visse straeekninger i USA.

Fire-sporet bane med hgj
belastning

Den for tiden staerkest trafikerede
dobbeltsporede straekning pa tyske
forbundsbaner er afsnittet Esslingen—
Plochingen pd straekningen mellem
Stuttgart og Miinchen. Der kgrer dag-
ligt 400 tog pa det ovennaevnte bane-
afsnit, og det er nu besluttet at ud-
bygge det til fire-sporet.

Udgiften er ansldet til 54 mill. d-
mark, man tager straks fat pa arbej-
det, som skal veere ferdigt i de neer-
mest fglgende ar. Samtidig nedlaegges

alle baneovergange mellem Esslingen
og Plochingen, og toghastigheden vil
blive sat op til 140 km i timen.

Frankrigs storste og fineste
el-lok

Frankrigs statsbaner rader for ti-
den over ca. 9.600 lok og motorvogne
til damp, diesel og el, 16.000 person-
vogne og 300.000 godsvogne. Hele
denne park bliver vedligeholdt og re-
pareret pd ikke mindre end 280 veerk-
steder med tilsammen ca. 60.000 ar-
bejdere.

I de sidste tyve ar, hvor elektrifi-
ceringen pd Frankrigs statsbaner er
gdet meget steerkt frem, er 1600 el-
lok blevet sat ind og har kunnet spare
110 gammeldags lok eller en investe-
ring pd hundrede millioner NF-franc.
Hovedeftersyn og -reparation af de
nye el-lok var kun ngdvendigt, efter
at de havde kgrt 1,2 millioner km, s
ogsd pd dette punkt betgd eldriften
besparelse.

Pa de store jernbaneveaerksteder ar-
bejder i gennemsnit tusind mand, som
er specialiseret inden for de enkelte
traekkraftarbejder, motorstyrke o.s.v.
I gvrigt er det interessant, at antallet
af aksler pa el-lokene blev halveret
fra otte til fire i lgbet af en halv
snes ar.

De franske lok-konstruktgrer har
ved dygtighed néet frem til fire store
og meget ydedygtige typer. Det er
alle el-lok, nemlig litra 2 D 2-9100,
vaegt 144 ton, ydelse 5.000 hk, litra
CC 17100, veegt 107 ton, 4800 hk, BB
9200, vaegt 82 ton, 5230 hk og BB
16.500, vaegt 68 ton og ydelse 3500hk.

Dobbeltdakkere til SJ.

I fglge »Signalen« har SJ bestilt en
ny type motorvognstog til levering i
1966. Det er et tysk firma, som med
svenske underleverandgrer skal byg-
ge disse tog, som nok kan siges at
veere en nyskabelse. De indrettes til
gennem et sezerligt mangvresystem at
kunne fremdrives bade rent elek-

trisk og dieselelektrisk. Motorvog-
nens effekt bliver 900 hk, henholds-
vis 400 kw og maksimalhastigheden
140 km/tim. Som det fremgar af
stregtegningen er motorvogn og sty-
revogn to-etages. Togsammensatnin-

gen er siledes en to-etages motor-
vogn med 36 pladser pd 2. klasse,

mellemvogn med 37 1. kl., mellem-
vogn med 42 henholdsvis 56 pa 2. kl.
afhengig af kgkkenafdeling, samt 62
pd 2. kl. i styrevognen. SJ har be-
stilt 19 forskellige enheder til en
samlet pris af 17 mill. sv. kr.

Det er ikke helt bestemt, pd hvilke
straekninger disse tog skal kgre.




Skoplje rejser sig af
ruinerne - genopbygningen
vil tage syv ar

Det tog kun 20 sekunder at forvandle den blom-
strende jugoslaviske by Skoplje til ruiner klokken
5.17 om morgenen den 26. juli 1963. Det vil tage
syv ar at bygge den op igen.

30.000 af byens 36.000 huse blev gdelagt ved ka-
tastrofen. Af en befolkning pa 200.000 blev 170.000
hjemlgse, 4.000 kom til skade, og 1.000 omkom.
Blandt de gdelagte bygninger var universitetet, sko-
lerne og bibliotekerne. Af 45 industrivirksomheder
gdelagdes 14 helt eller naesten fuldsteendigt, 13 del-
vis og 18 kun i mindre omfang.

I dag, naesten et ar efter jordskeelvet, ser Skoplje
stadig ud, som om den har veeret udsat for et luft-
angreb. Rgde striber markerer de huse, der skal
rives ned, fordi man ikke kan reparere dem. Mange
huse er blevet fjernet, og bulldozerne er i fuld gang.

Men man er ved at skabe en ny by blandt rui-
nerne, takket veere en veldig indsats fra det jugo-
slaviske folk med international bistand blandt andet
fra F.N. og dets s@erorganisationer.

Boliger til 150.000.

I maj méaned i &r havde man ndet at reparere
18.000 boliger. Derigennem satte man 90.000 vok-
sne og bgrn i stand til at vende tilbage til deres
hjem. Rundt om byen har man bygget 17 nye bo-
ligomrader med preefabrikerede huse. Det er gaver
fra omkring en snes lande, fra hjselpeorganisatio-
ner og fra andre dele af Jugoslavien. Hidtil har man
feerdiggjort 12.000 nye lejligheder til 60.000 men-
nesker. Til hvert omréde hgrer veje, kloakering,
elektricitet, skoler og klinikker.

Skoler i telte.

Der fandtes 55.000 skoleelever og 12.000 stude-
rende ved universitetet i Skoplje, da katastrofen
indtraf og gdelagde neaesten alle skoler. Man métte
drive undervisning i telte, og en hel del studerende
blev sendt til andre steder. Tre skolebygninger har
man kunnet reparere. To praefabrikerede skoler er
taget i brug, og yderligere tolv er under opfgrelse.

Hospitals- og sundhedstjenesten er i det store og
hele genoprettet. Et stort, prefabrikeret sygehus
med udrustning er en gave fra Sverige.

Den fgrste fase i Skopljes genopbygning bereg-
nes at vere afsluttet i begyndelsen af neeste ar.
Omkostningerne anslas til 1,6 milliarder kroner.
Den anden fase vil vare fem ar og beregnes at ville
koste 360 millioner kr.

Overskudslevnedsmidler til arbejderne.

F.N. har blandt andet hjulpet Skoplje gennem
Den internationale Levnedsmiddelfond, som F.N.
har skabt sammen med FAO. Levnedsmidler for 8

millioner kroner er blevet sendt til byen, hvor de
er blevet uddelt til 36.000 arbejdere, som deltager
i genopbygningen. Norge og Danmark er blandt de
lande, der har bidraget med overskudslevnedsmid-
ler i form af ost, smgr og seggepulver.

Norge — norsk forslag til
eendr. i ferielovgivningen

(Kilde: Udenrigsministeriets indberetninger).

I trontalen 2. oktober 1963 udtaltes det, at rege-
ringen vil foreleegge Stortinget forslag til lov om
4 ugers ferie. Den 25. oktober 1963 nedsattes et
serligt udvalg (»ferielov-udvalget av 1963«), der
skulle undersgge og overveje de mange spgrgsmal,
som en sddan reform rejser. Ferielovudvalgets be-
teenkning »om gennemfgrelse af 4-ugers ferien
m.v.« foreld i februar 1964, og den blev derefter
sendt til udtalelse til en raekke institutioner og or-
ganisationer. P& grundlag af det siledes tilveje-
bragte materiale har det norske kommunal- og ar-
bejdsdepartement fremsat et forslag til en ny ferie-
lov. Ifglge lovudkastet har enhver Ilgnmodtager,
som henhgrer under loven, hvert feriedr (som lgber
fra 1. maj) ret til ferie i 24 arbejdsdage, hvoraf 18
feriedage skal gives i sammenhaeng i tidsrummet
16. maj-30. september. Resten af ferien skal gives
inden for feriedret, enten i sammenhang eller i to
dele, hvis de gives i sammenhang med andre hel-
ligdage end sgndag.

En lgnmodtager i arbejdsforhold, som varer
mindst 6 dage, har ret til feriegodtggrelse af ar-
bejdsgiveren med 9% pct. af arbejdsfortjenesten.
Denne procentsats skal dog fgrst geelde fra 1. maj
1966. I tiden fra 16. maj 1964 til 30. april 1966 skal
procentsatsen veere 9.

Jernbaneskolen

Siden bekendtggrelsen af planen for Jernbane-
skolens virksomhed for 2. halvar 1964 er der sket
endringer i terminerne for kursus i Kgbenhavn
sdledes:

Motorkursus I fra 26. september til 21. oktober
med eksamen 22.-23. oktober.

Motorkursus II fra 28. oktober til 14. november
med eksamen 16.-17. november og fra 25. novem-
ber til 12. december med eksamen 14.-15. december.

Lokomotivmedhjeelperkursus fra 26. oktober til
14. december med eksamen 15.-18. december.

Til motorkursus II er der opndet et tilleeg pa 8
timer i faget »Transmission«.
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Opmeaerksomhed frabedes

Eventuel opmerksomhed i anledning af mit jubi-
lzeum 1. august frabedes venligst. Er bortrejst.

O. Hare, lokomotivfgrer, Arhus H.

Tak!

Ved min afsked fra DSB pr. 31. juli og efter 15
ars tjeneste ved S-togene gnsker jeg hermed at
takke samtlige elektrofgrere for godt venskab og
samarbejde i de forlgbne ar.

Einar Egenhardt, pens. togfgrer.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 15. lkl. pr. 1/7—-64.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.).

K. O. C. Nielsen, Nyborg H., i Fredericia.

T. P. Jensen, Struer, i Struer.

H. H. Snedker, Nyborg H., i Fredericia.

Forfremmelse til lokomotivfgrer i 12. lkl. pr. 1/7-64.
Lokomotivfyrbgder:

J. F. Nielsen (Wulf), Nyborg H., i Kgbenhavn Gb.

1. Mgller, Frederikshavn, i Kgbenhavn Gb.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1/7-64.
Lokomotivigrer (12. 1kl.):
T. R. Pedersen, Kgbenhavn Gb., til Arhus H.
H. H. Hansen, Kgbenhavn Gb., til Alborg.

.I.

Lokomotivfgrer H. Andersen, Neestved, fgdt den
16/8-1913, er afgaet ved dgden den 5/7-64.

MEDLEMSLISTEN

Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1/7-64.

Pensioneret lokomotivfgrer:
E. H. Nielsen, Fruegade 15, Slagelse.

Vearelse soges

Til min sgn, som 1. september skal studere kemi
ved Kgbenhavns Universitet, sgger jeg et veerelse i
Kgbenhavn.

Lokomotivfgrer Frede Jensen,
Nic. Rumpsvej 9, 2. tv.,
Korsgr, tlf. (57) 1547.

>Kanonerne i
august 1914«

Halvtreds ar er forlgbet siden ver-
den kastedes ud i katastrofen, den
farste verdenskrig. Fanatiske natio-
nalister jublede i Berlin, franske re-
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vanchister svor haevn, dgstrig-unga-
rerne mobiliserede, mens resten af
verden tgvede ... men én ting var
en storkrig
kunne kun vare f& méaneder, for intet
land formdede at udholde et lang-
varigt militeert opggr. Méaske én af
arsagerne til, at den socialistiske In-

naesten alle enige om:

ternationale, der da fejrede sin 50-
arige bestden, ikke formdaede at tale
de krigsgale til fornuft, trods en
Jaures og en MacDonalds energiske
agitation mod krigen.

6 mdneder blev til 52!

Tysklands kejser og hans stab sto-
lede blindt pa& den store knibtangs-
og omgaelsesoffensiv gennem det
neutrale Belgien - og dermed var
England bragt ind i krigen, trods al
tgven. Men offensiven slog fejl og
ikke seks maneders, men tooghalv-
treds mdneders frygtelige lidelser fo-
restod. Et drama, som vor verden al-
drig havde set mage til, var begyndt,
og et tilbageblik fortaeller os, at netop
de fgrste 30 dage — august 1914 — var
afggrende.

30 dages verdenshistorie
mesterligt fortalt.

Den amerikanske historiker Bar-
bara Tuchman, har begiet det me-
sterstykke at berette disse 30 dages
historie mere levende end nogen an-
den - og takket vaere det fantastiske
kildemateriale, som hun har haft at
gse af, er der skabt et vaerk om den
fgrste  verdenskatastrofes udbrud,
som turde kaldes uovertruffet, bade
i rigdom p& historiske oplysninger,
pa chokerende enkeltheder og pa vi-
den om, hvorledes mennesket og dets
svagheder kan forvolde de uhyggelig-
ste ulykker.

At leese Barbara Tuchmans »Ka-
nonerne i august 1914« er at opleve
de frygtelige uger pad allernzrmeste
hold - ja mere end det: bag om samt-
lige kulisser for begivenhederne.

I den fornemme raekke af samtids-
historiske veerker som Fremad har
udgivet, er dette vaerk en perle, der
bgr studeres af enhver med interesse
for den verden, vi lever i. Ga til bog-
handleren og hent det hidtil veegtig-
ste vaerk om den fgrste verdenskrig!



HORSENS

Telefon HORSENS 24850

-/'ft:yﬁ'mim
Worm' Hatti
orms atting
sandkage F tvebakker
KOKS OG BRANDSELSOLIE
. BENZIN . SMGRING
ALFRED BRAAE . CALTEX SPEDALSO

Horsens . Telefon 25739

SONDERBORG
* et Torvehallen
Gront
R. Tychsen
Konserves Jernbanegade 46 . Senderborg
Varerne bringes Telefon 22501

HELGE SKJERNING
GULDSMED . GRAVZR
PERLEGADE 62 . SONDERBORG . TELEFON 23522
*

GULD-S@LV-BESTIK-FLERE MOGNSTRE - GRAVERING - REPARATIONER

WINTHER PEDERSEN

FABRIKVEJ 66 . HORSENS . TELEFON 25 360

Kolonial . Konserves . Vin . Tobak . FF kaffe
Varerne bringes

Nar De bliver CAFAX-kaffekunde far De leveret topkvaliteter
i kaffe og en CAFAX-El-husholdningskaffemalle
til at male kaffen pa!
CAFAX KAFFE Perlegade 87 - Senderborg - Telefon 255 45

Skotgjsmagasinet »Brock«
Sondergade 40, Horsens . Telf. 25900
der er go' gang i sko fra Brock

Vort ked, flesk, palzg TONDER

keber vi hos
K. LYKKE SORENSENS EFTF.

v/ HENRY HOLM

Beringsgade 1, Horsens
Telefon 25 897 Storeqadel6, Tender . TIf. 22368

Peter Jacobsen
FARVEHANDEL

Farver . Lakker . Tapet

NU SOM F@R

MOBLER

Central-Mpbellager
Lblegade 2-5 - Senderborg - Telf. 219 24

BANEGARDSKIOSKEN PA TONDER @ST

V| H. P. Clausen

Alle dag- og blade . frugt . konfek . chokolad

. tobak . cigarer . cigarettes

Det er s3 nemt at ksbe DIT forbrug her

Leg marke til j\@ PALLESEN

El-mzerket -

prkken over ket 4 - Instel Latisnsfornetning
Fagmandens garantimarkes Perlegade 6 . Sonderborg . Telefon 2 37 33

BP Tonder Depot

v| P. O. Simonsen

Vestergade 31 — Tender — TIf. 21180
Deres direkte olieledning

L. P. DAVIDSEN & SONNER |/S
FRUGT EN GROS

LANGBROGADE 19 ~ SONDERBORG - TELF. 23179

Bruhn & Knudsen '
Salg - Service
TIf. 21012 Tonder N

SONDERBORG KAFFERISTERI

Math. Lorenzen

KASTANIEALLE 17 . SONDERBORG . TELF. 23851

E.M.SANDERS DAMESALON

Den moderne salon for de moderne damer
Permanent - Formskaering - Harpleje

Grundtvigs Alle 102 - Senderborg - Telf. 22549

AKTIESELSKABET

TONDER KAFFERISTERI
TELEFON 22317 - 22318

HADERSLEV

De koaber godt
herretaj
billigt hos

10 % rabat pa alle varer

URE . OPTIK . GULD . SOLVVARER

BRDR. HANSEN IS

Storegade 23, Tonder. Telefon 212 32

AABENRAA

Man laegger maerke til Deres har — ga til

DAMEFRISODRSALONEN
vl JYTTE PETERSEN
Sonderport 34 - Aabenraa - Telf. 22872




HELSINGOR

ESBJERG

Service Station v/ BENNY POULSEN
Vask . Smering . Polering . Automobiltilbehar

WY Hovedvagtsgade 1. Helsingor . Telef. 210132

Gadebergs ure & optik

Stort udvalg i urremme og leenker
Briller og solbriller
Hurtig levering af reparationer
Skolegade 23 - Esbjerg — Telf. 26940

Man laegger maerke til Deres har — ga til

DAMEFRISORSALONEN

v/ LILLIAN IPSEN
Ewaldsvej 35 . Helsingor . Telf. 2118 69

VESTERBYENS FARVEHANDEL

V| Frede Alsrud

Farver - tapet - linolium - rullegardiner

Strandbygade 56 — Esbjerg — Telefon 21982

SERVICE STATION ./ oL MADSEN

Hj.af Esrumvej og Rolfsve) . Helsinger . Telf. 214115

BP SUPERMIX
Vask . Smering . BP diesel- og smereolie
Reservedele og tilbehor

SILKEBORG

*
v/ E. Clemmensen

*

SKOLEBOGHANDELEN

Skoletorvet - Silkeborg - Telf. 96

Vi forer alle skoleboger
Vi opretter gerne en bogkonto

KAJ BRAMMERS BOGHANDEL

v| O. Petersen . Stengade 10 . Helsinger . Telefon 210514
.. 8leed med en bog

SV.AA.OLSEN - TANDLAGE

GYLDENSTRADE 5 - HELSING@R - TLF. 2107 92

SORO

RLA v

HERRE 8 DRENGEEKVIPERING.

Lad kvindehaender behandle Deres toj,

send det til
o HVID VASK

Strandalle 1 . Helsinger . Telf. 212526

SLAGELSE
RENOVA v/ E. ANDERSEN
Absalonsgade 26 . TIf. 523556
RADIO & 1.klasses reparationer
TV SERVICE Kun kontant - derfor billigst

Kobmand Edv. Andersens Eftf.

v/ ANNA JOHANSEN
Stort udvalg i kolonial - konserves - tobak - vin
Kongensgade 7 . Helsingsr . TIf. 210587

Restaurant ,,CENTRUM"

A Edel Smidt
;f' Et af byens bedste madsteder

Schweitzerplads 1A . Slagelse . Telf.5207 27

TAL M@BLER MED

HELSINGYR BOLIGMONTERING

Stjernegade 20 - Helsinger - Telf. 21 31 40
Udstillingshal: Fabriksvej 11 - Telf. 2113 94

— lidt lekkert med hjem!
LEIF’'S KONDITORI

Raadhuspladsen 6 - SLAGELSE - TIf. 523839

HOBRO

VARELAGERET ROYAL-BO

Stengade 75 Helsinger Stengade 46
Telf. 211415 Telf. 213115 - 213615

har det store udvalg i manufaktur og boligmontering

Deres C E N T RA kobmand i Hobro er
Kebmand SORENSEN

Skovvej 11 - Hobro - Telefon 20173
og sd far De 3% rabat

BENLOSE

ODENSE

Salon "KRUJER”
v/ GRETHE ALMIND
Vestergade 7 . Odense . Telefon 125022

Den moderne salon for den moderne dame

BENLOSE . Telef.Ringsted 899

. . Benzin . Olie . Vask . Smering
Kﬁl’ md tll Autotilbehar

BENNY JENSEN

HERNING

DET FYENSKE TRALASTKOMPAGNI

AKTIESELSKAB

ODENSE

Hammerum Herreds
Spare- og Laanekasse




FREDERICIA

Kageboden

v . FROM . FREDERICIA
PRANGERVEJ 72 . TELEF. 20134

HJORRING

DET NYE OG SMARTE FINDER DE HOS

KROJGAARD

STROMGADE 8 - TELEFON 2835 - HJ@RRING

TELEGRAMKIOSKEN | J. Chr. @stergaard

Kongensgade 75 . Fredericia . Telf. 214 30

Alle dag- og ugeblade . Lommeromaner
Tipstjeneste

—en fodbehandling letter Deres gang!

Karens fodklinik

EXAMINERET FODSPECIALIST

Luthersvej 16 - Fredericia - telefon 207 57

TOFT's kaffe pa kanden — det er kaffe
A. TOft Jensen Stort udvalg i alle kolonialvarer

Bispensgade 35 . Hjerring . Telf. 519

Knud Petersens Selvbetjening

Kolonial . Konserves . Vine . Tobak — Stort udvalg i dybfrostvarer

Birthesvej 4 . Hjorring . Telefon 2516

PRANGERVEJ MEJERI

v/ N. H. Lund . Prangervej 53 . Fredericia . Telf. 20285

1. kl. mejeriprodukter, brad, kolonial m.m. - ,,Slots Is" til daglig og fest

ALT i Kolonial - Delikatesse - Vin - Spiritus - Tobak
KYED LARSEN

Fynsgade 26 . Hjerring . Telefon 492

Pigernes Magasin
Gothersgade 30
FREDERICIA
Telf. 247 48
Stort udvalg i babyte}
Pigete] til 13 ar

Birkeo

PADBORG

Fredericia Mejeri HOJBJERG

P.G.PETERSEN
Alt 1 Kolonial - Konserves -~ Vine - Tobak

~ og s@ har vi kaffe for kendere
Jernbanegade . Padborg . Telf. 73324

Veijleveij
Anbefaler sig med
1. kl.s mejeriprodukter

UNGE HJEMS HO@JSKOLE

Skaade pr. Hejbjerg. 7 km sydf. Arhus
Etvidunderligt hgjskoleop-

hold pa Danmarks mest mo-
derne hgjskole med levende
undervisning for vor tids

NYBORG

unge. Kursus beg. novmbr.
og jan. Program sendes. Un-
derstottelse kan sgges.

C.Knackstredt ri.nvbers ss0
Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte Salg

Padborg Tapet- & Farvehandel

Nerregade 14 . Padborg . Telf. 73243

... mal og bevar, hvad De har

fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

NYBORG

SALON "MADAME" (A o
v/ GUDRUN PEDERSEN {-K
Nerrevoldgade 61 . Nyborg . TIf.1182

Alt i moderne harpleje - permanent - formskaering L_:_

MIKKELSEN & JENSEN

Aut. El-Installater under S. AA. A.E.
Froslevvej 36 - Padborg - TIf.733 22

— Alting i EL-ting —

NYKOBING F.

gaelder det briller — gdr man til

NYKO@BING F. SPECIALOPTIK
v| B. Hausgaard

Radhusstraede - Telf. 852220

H. F. HANSEN Urmager og optiker
- vi har kvalitetsuret for Dem!
Alt i optik - Reparationer udferes
Padborg - Telefon 73274

VEIJLE

STRAND SALON

vl H. G. CLAUSEN
MODERNE HARPLEJE - INDIVIDUEL KLIPNING
PERMANENT - FRISERIING
STRANDVEJ 10 - NYK@BING F - TLF.852488

BRANDE

BERTEL NIELSEN
& HAAHR %5

NORDKAJEN -~ VEJLE - TLF. *3468
KUL - KOKS -~ BRIKETTER

Caltex brandselsolier

Service
v JORGENSEN & CHRISTENSEN
Herningvej 31 - Brande - Telf. 73

kor godt- ker billigt- ker med u n o - x

A. Lysgaard

Benzin
Darumvej 73 - Esbjerg-TIf. 22703




HILLERGD

KALUNDBORG

( De bor og spiser godt pa

‘}\\W MISSIONSHOTELLET

N. JENSENS SONNER

Inventar- og bolig montering
Telf. Kalundborg 280

Slotsgade 5 . Hillergd . Telf. 189
Biografen er stadig den billigste forngjelse

HYGGELIGE SELSKABSLOKALER
ga derfor i
3
BIO pa TORVET

Hillered . Telefon 7

Salon Lady vl Kaj Jgrgensen

DEN MODERNE SALON
FOR DEN MODERNE DAME

Sdr. Banevej 10 . Hillered . Telf. 987

PER OVERBECK - exam. tandtekniker

Hverdage 9-16, onsdag og lerdag 9-12
SYGEKASSEPRISER
Sdr. Banevej 27 . Hillerod . Telf. 2127 y

OTTO NIELSEN

Malermester

TIf. Kalundborg 447

Sl

Kalundborg
Feellesbageri

Fineste
Ked, Flesk, Paaleg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

Tif. Kalundborg 161
Leverandsr til Feriehjemmet

TAG BR@D MED HIEM
SIGVALDS KONDITORI

Sdr. Banevej 1 . Hillered . Telefon 420
Alt i bred og kager til daglig og fest — Kun ren kaffe i Caféen

Fiskehus nr. 1
Viktor Nielsen
Tif. Kalundborg 659

Altid friske Torske- og Redspastte-
filet’er samt Fiskefars

RODBY HAVN

AAGE HASEMANN

Havnevej 56 . Redbyhavn . Telefon 905047

Stedet hvor man keber FJERNSYN — RADIO - CYKLER

Leverandgr til Feriehjemmet
. For synet en vinding,
Spis mere OST keb brillen hos Sinding!

ring s3 kommer Fallesen *

STRUER . TIf. 50119

Leverandgr til Feriehjemmet

TIf. Kalundborg 1029

AARHUS

VARDE

P. H. KORSGAARD

Stort udvalg i ure, guld, selv - 1.kl. reparationer udferes

GAVEARTIKLER
Vestergade 12 . Varde . Telf. 20164

D. S. B.
korer altid i
Haandvaerkerforeningens
Restaurant og Selskabslokaler
Aarhus TIf. 20233

BALLESGAARDS BLOMSTER

VARDE - TELEFON 20618

AABENRAA

FARVEMESSEN

Tapet - maling - linoleum
Storegade 22 - Varde - Telefon 20545

Aabenraa Dampvaskeri
Langrode - Telf. 23519

Vi vasker skdnsomt og hurtigt!

ESPERGZRDE

SONNICHSENS VAREHUS

Et godt sted at handle!
STOREGADE 13 . AABENRAA . TLF. 22709

GLARMESTER EDV.JENSEN

MALERIER . REPRODUKTIONER . RAMMER . SPEJLE
BYGNINGSARBEJDE . BLYINDFATNING . TERMORUDER

RANDERS

Bj de 29.. Hel . Telf. 2107 95
Ritagade 22 . Espergmrde . Telf. 32074
RINGSTED

Randers Begravelsesforretning
vl A.V.Oest

Vandverksvej 3 — Randers — TIf. 21529
- Begravelser og Ligbrending ordnes -

Finn Frejding . Urmager og Optiker
Sct. Hansgade 6 . Ringsted . Telf. 205
URE OG BRILLER I BEDSTE KVALITETER
Reparationer udferes

Ker godt —
kor sikkert —
ker med

TAXA

RANDERS
Telef. 23 088

; Doeck lordet med

TU BORG
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